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Executive Summary 
The Village of Montpelier adopted an Active 

Transportation Plan (ATP) in September 2018.  

The ATP continues to serve as the long‐range 

guiding document for the development of safe, 

user‐oriented bicycle, pedestrian and 

multimodal connections within the village and to 

the western end of the Wabash Cannonball Trail. 

When complete, the network of trails will raise 

awareness of the historical, educational, 

recreational and natural value of the area, 

encourage healthy lifestyles and serve as a 

catalyst for economic development within the 

downtown.  

This effort and idea is based on decades of discussion in Montpelier related to trails and 

recreational infrastructure.  Appendix E – Minutes from the April 24, 1984 meeting of the 

Montpelier Recreation Board includes discussion about a proposed trail along the St. Joseph 

River. 

This planning process built on “Moving Together: 2040 Transportation Master Plan” developed 

by Maumee Valley Planning Organization and engaged stakeholders within the region. During 

this planning processes, the village garnered grassroots support for the development of these 

trails through a series of news articles, steering committee meetings, surveys and public 

meetings.  

The plan includes existing trails, current projects 

and proposed improvements.  As seen on the 

mapping, there is an emphasis on routes. The 

recommended facilities include on‐road facilities 

(signed bike routes, shared lanes, marked shared 

lanes, paved shoulders and bike lanes) and 

separated facilities (shared use paths, rails to trails) 

with a need for bicycle/pedestrian bridges, 

intersection improvements, trail access 

improvements and other accommodations to 

create a safe environment and serve the needs of 

pedestrians and cyclists. The plan also includes 

recommendations to consider for the trail system such as trail amenities (wayfinding, bicycle 

parking and trail hubs) and the consideration of emergency access and trail safety.  Educating 

the public, both drivers and cyclists, on bicycle laws, bicycle safety and the proper way to ride on 

the road, is a critical step in the implementation of this plan.  

Trails and greenways impact our 

economy through tourism, events, 

community improvement, property 

values, health care costs, jobs and 

investment, and consumer 

spending. 

‐ “Economic Benefits Linked 

to Trails,” American Trails 

Magazine 



 

 

3 Active Transportation Plan 

 

The implementation of this Plan continues to require the involvement of 

the Steering Committee partners as lead agencies, funding applications 

and partners that work to educate the public, develop programming, 

maintain the trail system and update the Plan. The Plan provides a list of 

prioritized routes and current and potential projects to be matched with 

available funding sources. This plan continues to guide the Village beyond 

the acceptance of the Plan to ensure the development of the Active 

Transportation network. 
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Vision and Goals 
The Village of Montpelier recognizes the opportunity 

to enhance the economic viability of the area by 

expanding trail and on‐road facilities to points of 

interest within the community. The goal of the 

Village of Montpelier for Active Transportation is to 

expand on the existing trail within the County 

(Wabash Cannonball Trail), and to create a network 

of trails where walking and bicycling are safe, 

convenient and provide viable transportation and 

recreation options for residents of all ages and skill 

levels. These improvements will lead to enhanced 

economic development opportunities by supporting 

existing businesses as well as opening new business 

opportunities for entrepreneurs. 

The Village of Montpelier has the potential to draw 

people to the community and its points of interest by expanding trails into the community and 

providing connectivity to destinations including the Williams County Fairgrounds, 

shopping/dining opportunities, the Montpelier Senior Center, cultural and historic sites 

including Main Street Park, Patriots Point Park, segments of the Underground Railroad, Williams 

County Veterans Memorial Building and Garden and the Williams County Historical Society. With 

the full implementation of its Active Transportation Plan, the village will also connect 

neighborhoods to both active and passive parks, water recreation, historic downtown, cultural 

and historic sites and Montpelier Public Schools.  

The health benefits of trails may also encourage more 

use, as studies show that 30 minutes of daily physical 

activity can reduce the risk of heart disease, diabetes, 

high blood pressure and more. Walking and biking 

provide an easy and convenient way to meet the 

Centers for Disease Control and Prevention’s 

recommended 30 minutes of physical activity per day 

and can help communities lower their public health 

costs. The CDC’s Guide to Community Prevention 

section, “Creation of or Enhanced Access to Places for 

Physical Activity Combined with Informational Outreach Activities,” gave trails the highest marks 

with a Strong Evidence of Effectiveness rating. Trails can be a valuable primary prevention tool 

by providing a safe and cost‐effective way for individuals to acquire physical activity outdoors. 

 

 

Trails can be a valuable primary 

prevention tool by providing a 

safe, cost‐effective way for 

individuals to acquire physical 

activity outdoors. 

‐ CDC Guide to Community 

Prevention 



 

 

6 Active Transportation Plan 

 

Existing Conditions 

Wabash Cannonball Trail/ State Bike Route 90 ‐ When Norfolk Southern Railroad announced 

the abandonment of service on the Wabash Cannonball rail line in 1990, several local visionaries 

and enthusiasts gathered to share ideas about creating a public recreational trail and utility 

corridor. Their dream became reality on March 24, 1994, when the corridor was purchased by 

Northwestern Ohio Rail to Trails Association, Inc. (NORTA). The Wabash Cannonball Trail, State 

Bike Route 90, is one of Ohio's longest rail‐trails, covering a total of 63 miles and traversing four 

counties: Fulton, Henry, Lucas and Williams. The Trail is owned by several partners within the 

four counties. With the Toledo Metropolitan Area Council of Governments (TMACOG) acting as 

coordinating partner for the project, the land‐owning partners are Lucas County, the City of 

Maumee, NORTA, Metroparks of the Toledo Area, the City of Wauseon, and the Village of 

Whitehouse. Portions of the Wabash Cannonball Trail within Williams County are certified 

segments of the North Country National Scenic Trail, a 4,600 mile long hiking trail connecting 

the Lewis and Clark Trail in western North Dakota with the Appalachian Trail in upstate New 

York. 

The Wabash Cannonball Trail terminates abruptly at County Road 13 at the eastern edge of the 

Village of Montpelier corporation limits. It currently lacks wayfinding signage and has very 

limited trailhead parking at this location. As part of 

ODOT’s recent effort to designate State Bike 

Routes, the Wabash Cannonball Trail has been 

designated State Bike Route 90 and continues 

from the existing the Wabash Cannonball terminus 

to the south along County Road 13 then turning 

west on County Road K, continuing along the 

southern edge of Montpelier’s corporation limits. 

Because this proposed route skirts the Village, it 

does not adequately connect neighborhoods, 

shopping, historic and cultural sites and other 

points of interest within the community. 

The most significant challenge to developing a route connecting the Wabash Cannonball Trail to 

downtown is the need for an improved bridge that incorporates bike/pedestrian access or a 

separate pedestrian bridge on State Route 107/Main Street to accommodate a safe and 

convenient connection. ODOT is currently scheduled to resurface State Route 107 bridge (SFN 

8602234) in Spring of 2019. The scope of this planned work will be reviewed and discussions 

have begun with ODOT on acceptable ways to accommodate bicycle and pedestrian travelers. 

ODOT will provide some improvements as part of the planned project but additional 

improvements including pedestrian specific signals, signage and related sidewalk and ramp 

work. 
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St. Joseph River Corridor ‐ The St. Joseph 

River corridor is widely undeveloped as it 

runs through the Village. It is the ideal 

location to develop a trail network as well as 

create water access and additional passive 

and active recreation activities that presently 

do not exist. This area is a natural corridor 

between the Village Hall/Senior Center and 

the Williams County Fairgrounds/ Historical 

Society/Veterans Building. This separated 

trail will allow for the elimination of 

numerous driveway and intersection 

crossings. A separated path along the river will open up this natural area to create new 

opportunities for recreation, fitness and safe travel within the Village. The Village currently owns 

the 74+ acres adjacent to the river; some of the property is currently rented for farming while 

the balance is wooded with a narrow, unpaved trail. This path does not meet ADA or AASHTO 

standards. No trailheads, water access or amenities currently exist. 

Main Street / State Route 107 Railroad Overpass – In 

2019, ODOT completed renovations of the railroad 

overpass on East Main Street / State Route 107.  Based 

on the 2018 ATP, the Village worked closely with ODOT 

and Poggemeyer Design Group and applied for ODOT 

safety grant funding to modify driving patterns and add 

bicycle lanes and crosswalks.  This project provided the 

first significant improvement in the implementation of 

the ATP. 

North‐South Route – The ideal North‐South Route would provide a direct connection between 

the Iron Horse Trailhead and Municipal Park following Pleasant Street. This is not possible due to 

the Norfolk & Southern railroad tracks that bisect the village. There are only two crossings over 

the rail line; one on State Route 107/Main Street and one on State Route 576/Old Platt Street. 

As identified in the Safe Routes to School study, the SR576 overpass does not have sidewalk and 

bike crossings that meet current codes.  

The bridge itself has a 4’ wide sidewalk. The drop off to the street is approximately eleven 

inches. There is no safety zone between the walk way and the edge of the road. There are no 

fences or gates to prevent falling into the roadway. The railing of the bridge is only 3’6” high. 

This could be impact not only to citizens trying to move away from approaching vehicles, but 

also does not provide adequate safety for those who may get struck and launched from an 

impact. There have been bicyclist/pedestrian‐vehicle injury accidents that have occurred on the 

bridge.  
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Safe Routes to School – In 2011, Montpelier Schools and the Village of Montpelier received 

assistance from ODOT’s Safe Routes to School Program for the construction of roughly 0.88 

miles of sidewalk in the southwest quadrant of the village along Maplehurst Avenue between 

Southwest Drive and Brown Road and on Brown Road between Maplehurst Avenue and Platt 

Street. This addressed the need to connect neighborhoods south of the Norfolk & Southern 

railroad tracks to the Montpelier School campus. Students living north of the railroad tracks 

have only one means to reach the campus, that is by utilizing the State Route 576/Old Platt 

Street bridge. 

As part of the tentative 2020 Montpelier Park Plan additional routes to Montpelier School have 

been identified. 
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Strategies and Policies 

Moving Together 2040 – Moving Together 2040 is a long range transportation plan which looks 

at the current state, future conditions and needs of the transportation system in  Defiance, 

Fulton, Henry, Paulding and Williams counties in Northwest Ohio. Specific projects were 

identified and ranked in the plan and one of the top scoring projects was to enhance and extend 

the Wabash Cannonball Trail’s North Fork. The long range plan also indicated that providing 

more bicycle and pedestrian facilities throughout the region is a priority. 

Williams County Community Health Improvement Plan (CHIP) –  In 2019, a Community Health 

Assessment (CHA) was conducted to identify key issues affecting the health of residents across 

Williams County. Due to the rising increase in weight among youth and adults in Williams 

County, obesity was selected as a priority to continue to address in the Community Health 

Improvement Plan. People who are obese or overweight are at an increased risk for many 

serious health conditions and diseases including high blood pressure, type 2 diabetes, coronary 

heart disease, stroke, gallbladder disease, osteoarthritis, breathing problems, and cancer.  

In Williams County, nearly three‐quarters of adults (73%) were considered overweight (31%) or 

obese (42%) based on body mass index (BMI). The obesity rate in Williams County was 

significantly higher than Ohio’s average rate of obesity (34%) among adults. In addition, 

according to County Health Rankings, 31% of adults over the age of 20 in Williams County did 

not participate in any leisure time physical activity, which is much higher than the national 

average of 22%. Rates of obesity were also increasing among Williams County youth. In 2019, 

14% of youth were obese and 14% were overweight. One‐tenth (10%) of youth did not 

participate in at least 60 minutes of physical activity on any day in a given week, while 21% 

exercised for 60 minutes fewer than three days a week.  

To address the rising problem of obesity among youth and adults, strategies were selected to 

include in the CHIP with the goal of increasing physical activity among adults and youth and 

reducing the health risks associated with obesity.  

 Green space and parks, bike, and pedestrian master plans will be developed to create 
additional green space in Williams County. In the CHA, Williams County adults said they 
would use the community parks, bike trails, and walking paths more frequently if there 
were more available (30%); if existing parks, trails, or paths were improved (21%); or if 
there were designated safe routes (15%).  

 
 Williams County will increase awareness of existing Complete Street policies and 

evaluate policy utilization. 

Trails for Ohioans Plan, Ohio Department of Natural Resources ‐ The plan provides a strategic 

approach for creating a system of recreational trails in Ohio by all levels of government and 

private trail groups and organizations. The ultimate vision of the plan is to link public lands, 

natural and scenic areas and communities with a multi‐modal trail system. Highlights of the plan 

include: 
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‐ Walking for pleasure is the most popular outdoor recreation activity in the United 

States. In Ohio, more than 73% of households walk for pleasure an average of 68 times a 

year, according to the Ohio Trails Participation Survey. Trails should be developed to 

link community resources as well as transportation systems. To encourage safety, trails 

should be developed in safe, convenient and attractive environments.  This could 

include better street crossings, signage, crosswalk markers, wider sidewalks, curb 

extensions and refuge islands. 

‐ Bicycling continues to be one of the most popular outdoor pursuits nationally and in 

Ohio. Conflict with other trail users is, however, a problem. As a result, safety becomes 

an issue. Riders should be 

encouraged to get proper training 

before biking on trails. 

Appropriate signage at trailheads 

and along trails should identify 

designated trails, advise riders of 

potential hazards and indicate if 

there are additional uses for the 

trail. 

‐ Using trails to view and appreciate 

the natural environment is one of 

the most popular trail activities in 

Ohio. While nature appreciation can be a complementary component to virtually all 

trail activities, the high levels of participation are indicative of its importance as a 

motivator of trail use. 

‐ Navigable streams exist in virtually all areas of Ohio.  

Streams must have adequate access or put‐in and 

takeout points to make them ideally suitable as a 

water trail for kayaks and canoes.  

2013 Ohio Statewide Comprehensive Outdoor Recreation 

Plan (SCORP) – For Northwest Ohio, walking and biking 

were identified as two of the activities that are on the 

increase. In addition, the development of shared 

use paths for bicycling and walking is identified as 

a major concern by the focus group participants, 

including more improved trails and connectivity 

among trails. Trail development projects should 

also include conveniences for users including 

restrooms, drinking water, adequate parking and 

security lighting. Public input also revealed 

resurgence in the interest in nature shaping a 

trend in Ohioans’ outdoor recreation 

preferences. Specifically in Northwest Ohio focus 

Kayaking and canoeing 

were identified as 

emerging activities and 

gaining popularity. 

‐ 2013 Ohio SCORP 
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groups, kayaking and canoeing were identified as emerging activities and gaining popularity. The 

development of multi‐use paved trails for bicycling and walking were also cited as the “major 

concern.”   

2018 WEDCO Housing Study 

Williams County Economic Development Corporation (WEDCO) in coordination with the Village 

and other Williams County Communities commissioned a housing study.  Among other 

noteworthy observations, the following are particularly relevant to the ATP: 

Rentals.  38.9% of respondents indicated that they would pay a little more for housing that had 

immediate access to walking trails/paths that were connected directly to parkland/reserved 

green space and/or entertainment/restaurants. 

For‐Sale.  Two‐thirds of the homeowner respondents would be willing to pay a little more for 

housing that had immediate access to walking trails/paths that were connected directly to 

parkland/reserved green space and/or entertainment/restaurants. It has been DDA’s experience 

that the premium for these types of locations can vary typically from 10% to 20%, depending on 

the location and the surrounding uses. 

2020 Park Plan 

The Village Park Board is currently evaluating existing park infrastructure and developing a plan 

for future improvements.  This process is ongoing although both contributes to and draws from 

the Active Transportation Plan. 
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Types of Facilities 

This report refers to the standard bicycle facility definitions identified by AASHTO’s Guide for the 

Development of Bicycle Facilities (Fourth Edition). There are two main types of facilities that can 

be provided: separated facilities and on‐road facilities.  

Separated Facilities 

Separated facilities are typically comprised of shared use paths and sidepaths, and, as indicated 

by the name, they are separated from motor vehicle traffic.  In addition, they may be used by 

pedestrians, skaters, wheelchair users, joggers and other non‐motorized users. 

A Shared Use Path is a bikeway physically separated from motor vehicle traffic by an open space 

or barrier and either within the highway right‐of‐way or within an independent right‐of‐way. 

A Sidepath is a shared use path located immediately adjacent and parallel to a roadway. 

Rail Trails. An abandoned railroad corridor can be an ideal location for shared use paths. The 

existing Wabash Cannonball Trail is placed on an abandoned rail corridor.  

On‐Road Bicycle Facilities 

Separated facilities cannot always be provided and aren’t desirable for all users. On‐road bicycle 

facilities tend to be more feasible in built environments. The following is a listing of the various 

on‐road facilities with their respective definitions.  

Shared Lanes. A lane of a traveled way that is open to 

both bicycle and motor vehicle trave, but doesn’t 

necessarily have pavement markings or signage.  

Sharrows. A shared‐lane marking, or sharrow, is a 

street marking installed to indicate where people 

should preferably cycle. It is not a dedicated lane, but 

an indication of lane to be shared by bicycles and 

motor vehicles. 

Marked Shared Lanes. A lane of a traveled way that is 

open to both bicycle and motor vehicle travel. The 

lane includes pavement markings to indicate 

appropriate bicycle positioning.  

Paved Shoulders. The roadway shoulder is the portion 

of the roadway continuous with the traveled way that 

accommodates stopped vehicles and emergency use. Shoulders, where paved, are often used by 

bicyclists. 
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Bike Lanes. A portion of the roadway that has been 

designed for preferential or exclusive use by bicyclists 

using pavement markings and signs. It is intended for 

one‐way travel, usually in the same direction as the 

adjacent traffic lane, unless designated as a contra‐

flow lane. 

Barriers to Bicycle and Pedestrian Travel 

What are the barriers to bicycle and pedestrian 

travel? Why aren’t more people bicycling and walking? The most common reasons, echoed in 

the survey results, are typically concerns about safety, a lack of facilities and routes, weather 

concerns and free time. The existence of physical barriers or connectivity gaps only adds to this.  

In Montpelier, there are significant barriers: 

‐ Lack of wayfinding signage 

‐ Under developed trails and access 

‐ Lack of adequate trailhead facilities 

‐ Lack of signage of bike routes 

‐ No defined bike routes connecting community assets 

‐ ADA access over the Norfolk & Southern railroad along both State Route 107 and on Old 

Platt Street 

‐ Gaps in sidewalks 

Village side sidewalk inventory 
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Ways to Address Barriers 

The following are ways to address 

common physical barriers to building 

bicycle and pedestrian facilities: 

‐ Provide grade‐separated bicycle 

and pedestrian crossings 

(bridges) 

‐ Improve at‐grade crossings of 

major arteries that are not 

limited access 

‐ Install wayfinding signage and 

clear bike route markings 

‐ Evaluate streets for the creation 

of dedicated bike lanes, shared lanes or the improvement of paved shoulders 

‐ Identify and construct sidewalks where gaps exist 

‐ Install trailhead facilities and trail amenities  

 

Safety 

Since studies indicate an increase in bicycling and walking in recent years, it would be expected 

that this increase would result in an increase in motor vehicle collisions involving bicyclists and 

pedestrians, but the opposite is actually true. When bikes and pedestrians are commonplace, 

motorists expect them and take precautions. By providing infrastructure for bikes and 

pedestrians, motorists are given visual reminders to anticipate others along the route. In 

addition, they know where to expect them. But additional efforts can be made.  

 

Improving Safety 

One of the goals of this plan is to improve the safety of pedestrians and bicyclists. This can be 

accomplished through design, education and enforcement. 

All roadway projects within the village should be evaluated to determine if the needs of 

bicyclists and pedestrians are being met in addition to motorists. This approach to roadway 

design is known as Complete Streets. Complete Streets is a transportation policy and design 

approach that requires streets to be planned, designed, operated and maintained to enable 

safe, convenient and comfortable travel and access for users of all ages and abilities regardless 

of their mode of transportation (National Complete Streets Coalition). This approach not only 

applies to new design or reconstruction, but also resurfacing projects. Existing traffic counts and 

patterns can be reevaluated prior to a reconstruction, but also resurfacing projects. Existing 

traffic counts and patterns can be reevaluated prior to a resurfacing to determine if the existing 
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conditions still warrant current lane 

configurations and widths. In some instances 

the number and width of vehicle lanes can be 

reduced in order to accommodate bike lanes. A 

reduction in lane width has also been shown to 

reduce vehicle speeds, further enhancing safety 

along a corridor.  

 Closing gaps in pedestrian facilities and 

addressing inadequate facilities will also 

enhance safety. These issues can be addressed 

as standalone projects, but should also be 

evaluated and improved as roadway projects are designed and constructed.  

Safe Routes to Schools (SRTS) programs have been instrumental in making changes in 

communities by involving parents, schools, community leaders and local, state and federal 

government to promote healthy living, safe infrastructure and physical activity starting with 

bicycling and walking to school. We encourage the Village to revisit the SRTS program to see if 

additional funding may be available to improve safety and increase accessibility by not only 

funding infrastructure improvements, but also safety education for children.   
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Improvements and Proposed Routes 

Based on input from the public meeting, Steering Committee and existing transportation 

planning documents, a list of improvements has been developed. They have been broken down 

into four separate project areas: 

‐ Iron Horse River Trail 

‐ Veterans’ Memorial Trail/Extension of Wabash Cannonball Trail 

‐ North‐South Bike Route 

‐ Ohio State Bicycle Route Signage 

At the conclusion of the proposed development the existing Wabash‐Cannonball Trail will be 

extended into the Village offering trail users of all ages and ability levels a wide variety of 

experiences and amenities. 

Maps and cost estimates have been developed for each of these project areas. Cost estimates 

are for construction only and do not include any right‐of‐way acquisition, design/engineering or 

environmental testing. 

Note: Larger format maps are included in Appendix A in this report.  

 

Village‐wide network of trails 
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Iron Horse River Trail 

Initially proposed in 2016, the Iron Horse River 

Trail will be a new separated multiuse path along 

the St. Joseph River on 74+ acres of Village‐

owned property. The Trail will connect the 

Montpelier Senior Center to the Williams County 

Fairgrounds/Historical Society/Veterans 

Memorial Garden. A small unpaved path had 

previously been cleared in this area, but a 

network of paved and stoned 10’ wide shared 

use paths would create ADA accessibility and 

allow users to enjoy this unique setting.  

The initial 2018 application for ODOT 

Transportation Alternatives Program (TAP) funds 

were denied.  However, the second 2019 

application resulted in an award of $850,000.    

Construction of Phase 1 is anticipated for 2023. 

Iron Horse River Trail ‐ Phase 1 Plan 

 

Northwest Ohio’s farmlands, 

meadows, wetlands and woods 

are home to thousands of native 

treasures from trillium and burr 

oak to Bald Eagles and Northern 

Long‐eared Bats. The St. Joseph 

River Corridor hosts a variety of 

endangered or threatened clams, 

bats, reptiles and plant species of 

special concern. 

 
‐ Black Swamp Conservancy 
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Iron Horse River Trail ‐ Master Plan 

Recommended future 

improvements include: 

‐ Iron Horse River Connector 

multiuse paths and trail 

head(s)  

‐ Iron Horse River Restrooms 

‐ Iron Horse River Scenic 

Trail 

‐ Iron Horse River 

Canoe/Kayak launch 

‐ Blaze Trails 

‐ Programming, Special 

Events and launch 

Education Programs 

‐ Engage community 

volunteers to assist with 

sponsorships, 

enhancements 

‐ Placemaking features 

‐ Development of 

mapping/internet 

information promoting 

routes 

 

 

 

Have you seen me? 

 
I’m a BLAZE! Trail Blazes are a way 

of marking minimally developed 

paths in outdoor recreational 

areas. Blaze trails are great for the 

more adventurous hiker or runner. 
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Considering Conservation Easements: Protecting Land for Future Generations 

A conservation easement is a restriction placed on a piece of property to protect its 

associated resources. The easement constitutes a legally binding agreement that limits 

certain types of uses or prevents development from taking place on the land in perpetuity 

while the land remains in the original owner’s hands. 

A land conservation agreement may cover the entire property or just a portion of it, such as 

the land along the banks of a river, leaving the option of development open for the 

remaining part. It may also allow limited construction or development within the area 

covered by the agreement. The wooded area along the St. Joseph River would be a prime 

area to consider creating a conservation easement with the Black Swamp Conservancy, a 

local land trust dedicated to protecting agricultural land and natural areas to preserve the 

rural heritage, unique natural habitats and lakes and streams of northwest Ohio. The 

easement selectively targets only those rights necessary to protect specific conservation 

values. 

Easements are efficient and effective benefitting both the public and the environment. The 

creation of a conservation easement in this area would provide a variety of benefits. Low 

impact development including trails, observation decks, kiosks/signs could all be constructed 

on ground within a conservation easement. Water access, a kayak/canoe launch, may also 

be permitted. Additionally, the Black Swamp Conservancy can assist with invasive species 

removal, restoration and planting vegetation.  The Clean Ohio Greenspace Conservation        

Fund, a special program designed to fund the preservation of open spaces, sensitive 

ecological areas and stream corridors, can provide 75% of the estimated costs for projects 

occurring with a conservation easement and cooperation with Black Swamp Conservancy.  
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Veterans’ Memorial Trail. Connection 

of the Wabash Cannonball Trail into 

downtown and establishing the 

Veterans’ Memorial Trail is critical to 

the development of active 

transportation opportunities in 

Montpelier. This Trail will extend from 

the Wabash Cannonball terminus at 

County Road 13 north to State Route 

107, turning west and passing 

Veterans’ Memorial Garden, Williams 

County Historical Society, and 

Fairgrounds, Main Street Park and 

Patriots Point Park in downtown. The 

Trail will then pass Village Hall Park, the 

Montpelier Senior Center and connect to 

the Iron Horse River Trail. The completion 

of this route will be of significant value to 

both Wabash Cannonball Trail users and 

residents looking for longer trail 

experiences.  

 

Veterans’ Memorial Trail 
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Improvements include: 

‐ Trailhead and signage at Wabash Cannonball Trail and County Road 13/Airport Road 

‐ Elimination of sidewalk gaps/ADA improvements along State Route 107 

‐ Existing bridge (SFN 8602234) enhancement or separate bicycle/pedestrian bridge over 

Norfolk & Southern Railroad 

‐ Roadway route markings  

‐ Improvements to Airport Road including paved shoulder for bike traffic 

‐ Installation of wayfinding signage 

‐ Additional of bike racks and bike “fix‐it” station 

Estimated Project Costs:                          Construction cost 

Trailhead, signage and trail counter at Wabash Cannonball Trail              $60,000 

Improvements to Airport Road (paved shoulder)               $ ‐ County engineer 

Signage kiosk at Main Street Park/Williams Co. Fairgrounds                 $20,000 

Bike racks and “Fix it” Station                                 $5,000 
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North‐South Bike Route 

The North South Bike Route would connect Iron Horse River Trail and downtown to Memorial 

Park and connect to State Bike Route 90. It would primarily follow Pleasant Street with the 

addition of a pedestrian bridge over the Norfolk & Southern Railroad if feasible or 

improvements to the State Route 576 bridge on Platt Street. Improvements required include: 

‐ Roadway route markings 

‐ Elimination of sidewalk gaps along 

Pleasant Street and other areas where 

necessary 

‐ Installation of a trailhead and signage at 

Memorial Park and County Road K/Brown 

Road 

‐ Existing bridge enhancement or separate 

bicycle/pedestrian bridge over Norfolk & 

Southern Railroad 

Coordination with both the Ohio Department of 

Transportation and Norfolk and Southern Railroad 

will be required before alternatives and cost 

estimates can be developed. 

Estimated project costs: 

Roadway route markings  $15,400 

Installation of trailhead, signage and trail counter at 

Memorial Park/Co. Rd. K     $40,000 

Sidewalk/pedestrian improvements                              

(along Pleasant Street)  to be inspected 

Sidewalk/pedestrian improvements                              

(along Platt Street)  to be inspected 

Existing bridge safety enhancements/                                 

new pedestrian bridge   to be reviewed with ODOT 

Estimated cost to develop North South Trail: 

$55,400 plus add’l improvements as needed 
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Ohio State Bicycle Route Signing. 

 The identification of the Ohio Bike Route 90 has been an ongoing effort of ODOT with the 

assistance of Maumee Valley Planning Organization, the Regional Transportation Planning 

Organization.  

The goal for these routes, whether separated facilities or on‐road 

facilities, is to sign the route with uniform and recognizable bike 

route signs to help cyclists navigate the routes and give the 

network an identity. 

Updates on the status of signage programs should be available 

through Maumee Valley Planning Organization and ODOT.  

 

 

     Ohio State Bicycle Route 90 
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School Connector 

The Park Board is evaluating a tentative option to incorporate pedestrian and bicycle 

connections with the neighboring Tree Grove and Montpelier Exempted Village Schools.  

Previous work in 2011 (using Safe Routes to Schools funds) created pedestrian sidewalks along 

Brown Road to the front (south entrance) of the School campus.  Future proposed connections 

would connect Municipal Park with the north / event entrance of the campus.  These connectors 

would further provide a series of interconnected recreational loops for walking and/or cycling. 

   

 

Cross Walk Improvements 

Using the Village of Bexley, Ohio as a model, 

future crosswalk improvements might include 

color, pattern and even school insignia to 

enhance important street crossings.  These 

improvements might relate to the trail or path 

of which they are a part or even relate nearby 

community features such as the School, Village 

Hall or the Montpelier Public Library. 

 

Infrastructure 

Important features of all routes will be the installation of signage (routes, trails, amenities, 

parking, etc.), bicycle racks and bicycle repair stations.  These must be included in all future 

improvements.   
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Trail Planning and Design Considerations 

Emergency Access and Trail Safety 

One shared concern for trail users common to any location is trail safety and security. Providing 

trail users information about what to do in case of an emergency, ensuring emergency access to 

all trail locations and providing adequate patrols are all keys to addressing this concern. 

Providing a location to the 911 operator is paramount in getting timely help. 

With constant advances in technology, the Active Transportation Plan will not address the 

specifics of how this will be implemented on each project, however, providing emergency access 

should be a consideration in the design of all trail sections and assisting trail users to identify 

their location in the event of an emergency should be addressed. In addition, first responders 

must be made aware of access points on new trails, any vehicle restrictions in accessing specific 

locations and any obstructions such as bollards that may need to be removed or collapsed in 

order to gain access to trail sections. 

Enforcement 

The Montpelier Police 

Department and Montpelier 

Parks and Recreation 

Department will be 

responsible for patrolling the 

trails developed within the 

Village. A Volunteer Park 

Patrol may be developed if 

additional assistance is 

required. On‐Road facilities 

will be patrolled by the 

appropriate jurisdiction to enforce the legal and respectful use of the transportation corridors. 

Anecdotal evidence supports a lack of understanding of traffic laws and principles relating to 

bicycles, by both motorists and bicyclists, however, educating the public will help to create a 

safer environment as well. 

Trail Maintenance 

Maintenance on the developing trail system within the Village of Montpelier is essential practice 

to ensure the longevity and continued use of the trails. Maintenance and signage within the 

corporation limits will be maintained by the Village and funded through a 3/10% income tax 

dedicated to Parks and Recreation. This tax generates roughly $350,000 each year. The Village 

will continue to seek all available grants to assist with trail development and significant 

maintenance as allowable.  

 



 

 

26 Active Transportation Plan 

 

Local Support Programs 

Typically, the main objective to bicycle planning is 

infrastructure improvements; however, support 

programs are also important because they increase the 

safety and the use of these facilities. The following is a 

summary of active transportation support programs the 

Village may want to initiate with the assistance of 

Collaborating Partners. 

‐ Bicycle safety education (safety) 

‐ Share the Road safety campaign (safety) 

‐ Bicycle helmet distribution (safety) 

‐ Every Move You Make, Make It Safe Initiative 

(safety) 

‐ Volunteer Patrol Program (safety) 

‐ Distribution of educational materials (education) 

‐ Educate public through safety campaigns 

(education) 

‐ Safety Town/Safety Village (education/safety) 

‐ Hike for the Health of It, updated walking routes 

(health) 

‐ Family Fitness Challenge (health) 

‐ Adopt‐a‐Trail Programs (maintenance) 

‐ Trail Improvement/Enhancement (maintenance) 

‐ Bench Sponsorship Program 

(maintenance/promotion) 

‐ 5K and 10K races (promotion) 

‐ Fundraising & Events (promotion) 

‐ Geocaching placement (promotion) 

‐ Silver Sneakers Walking Club (promotion/health) 

‐ Guided nature Walks (promotion/education) 
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Implementation 

Transitioning from planning to implementation requires the coordination of many stakeholders 

and processes.  While the Village of Montpelier commissioned this plan, there are many 

different stakeholders that will influence its success. On‐going coordination between the village 

and the Ohio Department of Transportation, Maumee Valley Regional Planning Organization, 

Williams County Engineer, Williams County Health Department, Ohio Department of Natural 

Resources and Northwestern Ohio Rails to Trails Association, Inc. is strongly encouraged. 

 

Potential funding sources 

In recent years, the Village of Montpelier has used a variety of funding sources to support parks 

and recreation capital projects. The Village’s Park and Recreation fund, local private 

contributions along with grants from Ohio Department of Natural Resources have allowed for 

the development, maintenance and enhancement of the Villages existing parks.  

The table below identifies potential funding sources for the variety of projects that have been 

identified in this Active Transportation Plan. Additional resources including private foundations 

and fund raising opportunities should also be explored. 

 

Program 

Local 

Minimum 

Match 

Eligible Projects  Eligible Applicants 

ODOT Transportation 

Alternative Program 

(TAP) 

20% + 

Engineering 

Multi‐use paths that 

connect destinations.  

No set maximum award.  

Local government, park 

district. 

Annual Feb. 1 Letter of 

Interest, Full Application 

due in May.  

ODOT Safety Program  10‐20% + 

Engineering 

Bike/pedestrian facilities in 

high crash areas. 

Environment and safety 

education programs 

State and local 

governments.  

Applications accepted bi‐

annually.  

ODOT Surface 

Transportation 

Program (STP) 

……………… 

20% + 

Engineering 

Bicycle lanes on roadway  State and local 

governments                          
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CDBG Allocation;  

CDBG Critical 

Infrastructure 

(through County); 

CDBG Neighborhood 

Revitalization Grant 

Varies  Barrier removal for 

handicap accessibility, 

public facilities. Critical 

Infrastructure ‐ $300,000 

max; NRG ‐ $500,000 max; 

Allocation – roughly 

$35,000 max award.  

Over 51% LMI or targeted 

population. 

Allocation and NRG 

submitted biennially 

(even years), Critical 

infrastructure bi‐annually.  

OPWC, 

Transportation 

Improvement 

Program 

40% + 

Engineering 

Bike and pedestrian 

facilities that are 

appurtenances to roadway 

project 

Local government, 

Submissions due 

annually, date varies, 

typically September.  

ODNR NatureWorks 

(allocations by 

County) 

25%  Recreation/Park projects:  

acquisition, development 

& rehabilitation. 

Typical/max award 

$30,000. 

Local government, park 

district – Submissions 

accepted annually, 

March.  

ODNR Clean Ohio 

Trails Fund (COTF) 

25% (Can 

use as local 

match for 

ODOT 

funding) 

Land acquisition, trail 

development, trailside and 

trailhead facilities, 

engineering & design, trail 

safety education. Max 

award $500,000.  

Local government, special 

districts, state and federal 

agencies, and nonprofit 

organizations – Submitted 

annually, February 1st.  

ODNR Recreational 

Trails Fund (RTF) 

20%  Trail linkages, maintenance 

of existing trails, 

restoration of trail areas, 

improving access, 

acquisition. Max award 

$150,000. 

Local government, special 

districts, state and federal 

agencies, and nonprofit 

organizations – Submitted 

annually, February 1st.  

State of Ohio Capital 

Budget Appropriation 

(bi‐annum) 

Varies  Projects with political 

support and no other 

funding sources 

Local government, 

districts, nonprofit 

organizations – request 

due even years.  

National Recreation 

& Park Association – 

Ten Minute Walk 

Grant 

None 

Indicated  

$40,000 to develop best, 

measurable commitment 

to Ten Minute Walk 

Campaign 

Local governments, park 

districts 
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Clean Ohio Green 

Space Conservation 

Program 

25%  Acquisition and limited 

improvements preserving 

open spaces and sensitive 

ecological areas 

Local governments, 

conservancy districts, 

park districts. Submitted 

annually through OPWC       

ODNR Land & Water 

Conservation Fund 

50%  Acquisition and 

development of public 

outdoor recreation areas. 

Minimum award $50,000, 

maximum award $500,000. 

Local governments, 

conservancy districts, 

park districts. Federal 

reauthorization of 

program required. 

Applications due Nov. 15, 

2018. 

ODNR NatureWorks  75%  Wide‐variety of park and 

public recreation projects. 

Maximum available set per 

county. 

Local governments, park 

districts. Annual 

application, submitted 

May 1st.  

AARP Community 

Challenge Grants 

100%  Quick action grants to 

improve transportation 

and mobility, create 

vibrant community spaces 

for all ages 

Local government, 

nonprofits. Annual 

application, submitted on 

or around June 1st. 

Doppelt Family Trail 

Development Fund 

100%  Improvements to trails; fill 

critical gaps in 

construction. Awards 

range from $5,000‐$50,000 

Local governments, park 

districts, conservancy 

districts. Submission due 

January 2019. 

 

                                



 

 

30 Active Transportation Plan 

 

Engineering 

Additional concepts for bicycle and pedestrian facilities have been promoted an implemented 

throughout the United States; however, for federally funded projects, ODOT currently requires 

conformance to the standards in the following manuals: 

Location and Design Manual, Volumes I, II & III – Ohio Department of Transportation (ODOT) 

The Ohio Manual on Uniform Traffic Control Devices – Ohio Department of Transportation 

(ODOT) 

Guide for the Development of Bicycle Facilities, 2012 – American Association of State Highway 

Transportation Officials (AASHTO) 

Guide for the Planning, Design, and Operation of Pedestrian Facilities – American Association 

of State Highway Transportation Officials (AASHTO) 

In addition, the Federal Highway Administration supports taking a flexible approach to bicycle 

and pedestrian facility design, recognizing that AASHTO bicycle and pedestrian guides are the 

primary resource for planning and designing bicycle and pedestrian facilities.  Design guidance 

and standards are constantly evolving, now more than ever. All federally funded projects will 

adhere to current ODOT requirements. 
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Implementation Strategies 

The development of the Active Transportation Plan provides the long‐term vision for the 

expansion of the village‐wide active transportation network to be used by all residents for all 

types of trips. The following strategies are provided to aid the Steering Committee in the 

implementation of this plan.  

Strategy 1: Strategically Pursue Infrastructure Projects 

Maximize opportunities to make improvements by encouraging collaborative partners to pursue 

funding for projects within the local jurisdiction. If available funding or construction of an 

improvement within another roadway project make the construction of a lower priority project 

possible, then the Village may advance that project, regardless of priority. 

Strategy 2: Continual Review and Evaluation of Existing Infrastructure for All Users 

 The Steering Committee will evaluate existing road facilities with excess vehicular capacity 

within the Village to determine the feasibility of lane diets/road diets ahead of roadway 

resurfacing projects in an effort to reconfigure lanes or reduce lane widths allowing for 

reallocation of pavement width to accommodate all users, regardless of their mode of 

transportation. (Complete Streets) 

Strategy 3: Grow Public Awareness and Bicycle Safety 

Provide, support and fund educational programming to promote public awareness and bicycle 

safety. In addition, support and encourage active transportation within the community. 

Strategy 4: Update the Active Transportation Development Plan 

Routes have been identified and included in the plan based on safety, public input and 

transportation benefit. It is recommended that the routes be reviewed every fiscal year, with 

completed projects removed, new projects added and priorities revised as conditions change. 

Strategy 5: Seek Ongoing Public Input 

In conjunction with the review of the Development Plan every fiscal year, input should be 

sought from the public and the stakeholders regarding projects complted and evolving needs of 

the community.  

Strategy 6: Collaborate with ODOT and other Stakeholders 

Since ODOT is the coordinating agency in the establishment and development of the State bike 

Route System, the Steering Committee should acknowledge the benefit of communicating, 

collaborating and coordinating with this agency as well as the Regional Transportation Planning 

Organization to receive input into route modification and recommendations on prioritizing 

projects.  Additional stakeholders including the Northwestern Ohio Rails to Trails Association, 

the Williams County Health Department, Williams County Engineer and the Black Swamp 
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Conservancy District can also help further the mission of creating safe active transportation 

opportunities. 

Strategy 7: Document Success 

Document every policy change, education opportunity provided, brochure produced, bike rack 

added, newly signed bike route, mile of shared use path constructed or pedestrian facility 

installed. Take before and after pictures for every project. Alert the media and share successes 

through Village newsletters and social media. Steering Committee and collaborative partners 

should meet on an annual basis for information sharing between agencies and to document 

progress. 

Strategy 8: Establish Measures of Effectiveness 

The primary goal of the Active Transportation Plan is to develop a connected physical network 

of on‐road and separated facilities that will serve all bicyclists and pedestrians for all trip types. 

Developing the facility network will reduce gaps and eliminate barriers, two of the main 

problems that prevent people from utilizing active transportation more often. Creation of both 

on‐road and separated facilities with appropriate markings and signage will create an 

environment appropriate for non‐motorized traffic, increasing pedestrian and bicyclist safety.  

Measures of Effectiveness are used as a quantitative way to measure the progress towards 

implementing the Active Transportation Plan and will track progress toward meeting an agreed‐

upon goal within an established timeframe. Eight categories have been identified for describing 

active transportation measures: 

1. Health: individual activity levels; safety: number of collisions, crime rate 

2. Multimodal Performance: user counts 

3. Equity: ADA access 

4. Education: number of available active transportation programs, participation in the 

programs, level of staff training, shifting modes of transportation to walking and biking 

5. Access: Trail connections and gap closures 

6. Infrastructure: bicycle & pedestrian enhancements on the street network, quality 

shared use paths installed, quality of enhancements measured through user comfort, 

number of bicycle racks, level of investment  

7. Economic Development: evaluate through sales records, property values 

8. Place making: Number of community events, presence of wayfinding 

 

Plan Support 

This Active Transportation Plan provides a structure of all of the elements necessary for success 

in implementing the measures outlined; however, the success, in the end, comes down to 

people willing to work to take teas vital steps to accomplish the goals set forth in this plan. 
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Funding Awards and Pending Applications (as of January 2020) 

The Village of Montpelier, supported by Maumee Valley Planning Organization and Poggemeyer 

Design Group, is already making efforts to secure funding for the development of Active 

Transportation. The Village recognizes the opportunity to enhance the economic viability of the 

area by improving and expanding trails as well as providing viable transportation and recreation 

options for residents of all ages and fitness levels. 

 

2018 Ohio Capital Budget (ODNR) ‐ $325,000  

On January 8, 2018, representatives from the Active Transportation Plan Steering Committee 

met with Senator Rob McColley. Senator McColley, along with State Representative Jim Hoops, 

secured $300,000 from the Ohio Capital Budget for facilities related to “Rails to Trails”. 

These funds were initially planned to complement funding sources for the Iron Horse River Trail.  

When the Village’s initial application TAP funds was denied the Village requested permission to 

reallocate the Capital Budget funds.  With the permission of Senator McColley and 

Representative Hoops, the Village is working to complete Iron Horse Park in downtown 

Montpelier by Summer 2020. 

Funds were awarded June 18, 2018 

 

ODOT Safety Funds ‐ $113,820  

Coordinated with ODOT and the Village Active Transportation Plan, the East Main Street (State 

Route 107) overpass at Norfolk Southern railroad was improved to include bicycle lanes.  The 

Village was awarded ODOT Safety Funds to assist in the installation of crosswalks and signals at 

the intersections with Whitaker Way and Airport Road. 

Funds were awarded April 11, 2019 

 

ODOT Transportation Alternatives Program (TAP) ‐ $850,000  

Initially denied in 2018, the 2019 request for the Iron Horse River Trail was approved. The ATP 

Committee is currently working to secure a design engineer to shepherd the project to 

construction in 2023. 

Funds were awarded September 19, 2019 
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ODNR Clean Ohio Trails – $89,395  

Application was made in cooperation with the Williams County Engineer for a bike path 

connector between the Wabash Cannonball Trailhead at County Road 13 in Montpelier and the 

Main Street (State Route 107) / Airport Road intersection.   

Funds were CONDITIONALLY awarded December 19, 2019. 

 

Unsuccessful Funding Applications 

National Recreation and Park Association, 10‐Minute Walk Grant ‐ $40,575  

In March 2018, a request was submitted requesting grant assistance totaling $40,575 for 

planning services. Wayfinding Planning, Brand Development and Community Outreach would be 

the focus of this effort. It would also include GIS Mapping and ADA evaluation with regard to the 

implementation of the Active Transportation Plan.  

Funds were not awarded 
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Public Participation & Planning Process 

Meetings and Development Ideas 

In August 2017, a committee was formed to discuss facilitating bicycle and pedestrian 

connections within the Village of Montpelier and connecting to the Wabash Cannonball Trail. 

This committee is outside of both Village Council and Park and Recreation Committee and 

includes a variety of community representatives including the Williams County Health 

Department, Northwestern Ohio Rails‐to‐Trails Association and veterans organizations. Since 

that time, the Montpelier Active Transportation Plan Steering Committee has met and shared 

information, coordinated with Maumee Valley Planning Organization, the regional 

transportation planning organization, sought public input through two public meetings, worked 

with local media to promote participation and solicit feedback and worked to develop the ideas 

and input into a development plan to provide the Village the background, direction and tools 

needed to increase active transportation opportunities within the community, while improving 

the safety and health of the community and encouraging economic development.  

Public Outreach and Input 

Public Meeting #1 – On October 31, 2017, the 

Village hosted a public forum at the 

Montpelier Fire Station to receive input about 

the desired destinations, ideas for future 

expansion, desired amenities and other needs 

of trail users in the area. Attendance at the 

meeting was 34 persons ranging from 

elementary aged students to senior citizens 

(some participants even traveled to the 

meeting on their bikes!).  

After a brief overview of the goals of the Montpelier Active Transportation Plan (to develop 

safe, user‐oriented bicycle/pedestrian facilities that build on existing trails, recreation areas, 

historic and natural sites, neighborhoods, shopping and other regional connections), benefits of 

active transportation and trail terms were discussed. 

Councilman Chris Kannel discussed the proposed route and the proposed first phase of the bike 

trail project along the St. Joseph River. The trail will be a variety of trail types – paved shared use 

path, shoulder style lanes and shared lane markings/sharrow as feasible throughout the village. 

The discussion focused on potential connections, trail construction and features, amenities and 

programs/education/outreach to help get people active.  Sign in sheet, Power Point 

presentation and full minutes of the meeting and discussion are attached. 

Surveys were also distributed collecting feedback about current trail usage, activities, desired 

amenities, what would encourage longer trips and information sharing. 
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Public Meeting #2 – On January 19, 2018, the second public forum was head at the Montpelier 

Fire Station to discuss specifics of proposed  trail routes, improvements, intended amenities, 

estimated costs and funding sources. 34 people signed in at the Public Meeting. 

After a brief Welcome by the mayor, the meeting was officially called to order because four 

council people were in attendance even though no official action was to be taken.  

An overview of the DRAFT Montpelier Active Transportation Plan was presented. The plan 

reflects the results of survey and community feedback into the development of a network of 

trails within the village and connecting to State Bicycle Route 90/Wabash Cannonball Trail. 

Existing conditions of the proposed routes were reviewed. The Iron Horse River Trail (the new 

trail along the St. Joseph River connecting the senior center to the fairgrounds) was identified as 

the top priority. Development plans, associated costs and potential funding sources for that trail 

were discussed. Thanks was given to McCaulley Associates for preparing both the Clean Ohio 

Trails Fund and Transportation Alternative Program applications in an effort to move this project 

forward. It was also noted that discussions with the Williams County Commissioners and Sen. 

Rob McColley had already taken place to raise awareness and potentially secure funding. 

Richard Shatzer, local ODOT representative, was in attendance and discussed plans for the 

rehabilitation of the bridge on State Route 107. Improvements are slated to be bid in early 2019. 

Additional discussions regarding design specifics were scheduled. Sign in sheet, Power Point 

presentation and full minutes of the meeting and discussion are attached. 

General Active Transportation Survey ‐ A General Active Transportation Survey was distributed 

to first‐time meeting participants at both public meetings. The survey collected feedback about 

current trail usage, activities, desired amenities, what would encourage longer trips and 

information sharing. A total of 49 surveys were completed.  A summary of the survey results 

from both meetings is attached. 

Requested Improvements ‐ Improvements favored by participants in the public meetings and 

survey include: 

‐ A multiuse path to access to the St. Joseph River with river overlooks and benches, 

restroom facilities and a kayak/canoe launch (Identified as the Iron Horse River Trail).  

‐ “Lightly” developed paths near the St. Joseph River were requested for people who 

enjoy true trail running 

‐ Signage kiosks throughout the Village 

‐ Trailheads with adequate parking and lighting 

‐ Restrooms and water fountains 

‐ Connections to Wabash Cannonball Trail and North Country Trail 

‐ Programming to encourage community participation/use of the trails 

‐ Bridge improvements for bicyclists and pedestrians on State Route 576/Platt Street 

Bridge or separated pedestrian bridge 
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Plan Update 2020 

Committee Meeting #1 – An initial update meeting was held November 19, 2019.  The 

Committee met with Tim Bock from Poggemeyer Design Group to evaluate the $850,000 ODOT 

TAP award for the Iron Horse River Trail, costs to the Village associated with the project and 

timeline/milestones to complete the project.  Construction of this project is anticipated in 2023. 

Consensus was reached to separate the IHRT into two phases.  Phase 1 (previously Trail 

Segments 1, 2 & 3) would include the scope of the project to be funded by ODOT TAP funds.  

Phase 2 (previously Trail Segment 4) may be the subject of future grant applications or may 

remain a dirt trail for equestrian and mountain bike uses. 

The committee began initial discussions on the update of the Active Transportation Plan.  Future 

meetings will be scheduled. 

Committee Meeting #2 – The ATP Committee met December 19, 2020 and accomplished two 

primary objectives: 

1. The ATP Committee adopted the tentative Phase 1 plan for the Iron Horse River Trail.  

The Master Plan has been updated to reflect the intended focus on Segments 1, 2, & 3 

of the original Master Plan.  Committee also reviewed tentative budget and schedule 

provided by Poggemeyer Design Group.   

 

Next step: Village administration will coordinate a RFQ package for design engineer.  

RFQ should be ready for review and approval by Village Council by the end of January 

with selection of a design engineer by April 1, 2020. 

 

2. Review of proposed updates to the Active Transportation Plan (map and narrative).  

Some responsibilities were assigned for completion of critical items in the narrative 

including: 

a. Values for grant applications and awards. 

b. Dates of award for grant applications. 

c. Details on updates to the Community Health Improvement Plan. 

A public meeting has been scheduled by Village Council for Thursday, February 13, 2020 to 

present the current plan, current and future projects in the Village. 

Committee Meeting #3 – The ATP Committee met February 11, 2020: 

1. Reviewed ATP current and future projects. 

2. Reviewed 2/13/2020 public meeting priorities. 

3. Recommended ATP for Council approval. 

Public Meeting – February 13, 2020 – ATP was presented in a public meeting.  Notes from that 

meeting are part of the Council record. 
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